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1. Estructura y paneles (Envolvelnte)
Este ese el punto donde un fabricante
puede marcar la diferencia. Eurovent
comprueba el rendimiento mecánico
de la carcasa AHU de acuerdo con
EN1886.

Filosofía de Ahu

UTA en 3 párrafos:

2. Componentes (batería, ventilador,
motor , etc.)
Los componentes no marcan
diferencias entre los fabricantes ya
que solo podemos comprar
componentes con certificado
Eurovent.

3.Ingeniería y software de selección
La experiencia y el conocimiento se
encuentran dentro de la calidad de la
ingeniería y el software de selección
UTA.



CLASIFICACION TOP SEGÚN EUROVENT



Clasificacion D1 Resistencia mecanica

1. Estructura de acero, que garantiza la
solidez y durabilidad de la UTA incluso
despues del transporte cuando tenemos
que ensamblar la unidad en obra.

2. Aislamiento estándar con lana mineral
de densidad 70 kg/m³. Aislamiento de
espuma PU está disponible bajo
petición.

3. El diseño de unidad de tratamiento de
aire más adecuado para aplicaciones de
higiene debido a las superficies
interiores lisas y bordes redondeados.



Clasificacion L1/L1 estanqueidad de la envolvente

Esta prueba es de especial importancia en aplicaciones de alta 
calidad de aire interior CAI, y en aquellas ubicadas en 
localizaciones con pobre calidad aire exterior (altas clases 
ODA), ya que en el caso de secciones en depresión, parte del 
aire exterior a la unidad de tratamiento de aire se infiltrará al 
interior sin tratar a través de la envolvente. 



Clasificacion L1/L1 garantizada en obra.

Ejecuciones especiales :

1.- Puertas de acceso con aislamiento PIR

2.- Puertas de acceso con apertura hacia el interior

3.- Ejecucion especial en fabrica modulos de dimensiones 
especiales para no tener juntas.



Clasificacion TB1, casi ausencia de puente termico:

 Un puente 3térmico, también llamado puente, es un área o componente de un 
objeto que tiene una conductividad térmica más alta que el material circundante.objeto que tiene una conductividad térmica más alta que el material circundante.

 Dichos puntos formados por el contacto de metal con metal en la carcasa de UTA, 
por ejemplo, tornillos de panel, chapa metálica o marco pueden provocar puentes 
térmicos.

 La importancia del puente de calor no es la pérdida de calor de la UTA sino la 
condensación en las superficies de la UTA.

 El aire caliente y húmedo forma condensación en superficies frías y la 
condensación es una razón importante de la corrosión.

 La condensación también crea un ambiente conveniente para el crecimiento de 
bacterias y moho que es dañino para la salud humana.





 Hay un marco de plástico alrededor del panel que separa térmicamente las 
hojas internas y externas.

 Gracias a esta separación no hay puente térmico en el panel.

 Dado que los paneles cubren el marco de acero de la carcasa, no hay 
puente térmico en el marco también.

 Después de la prueba EN188 en los laboratorios TÜV-SÜD, el resultado es 
clase de puente térmico TB1.

 Varias pruebas de puente térmico realizadas con diferentes opciones de 
diseño en el entorno virtual de la computadora.

 Simulaciones creadas con el software Ansys, hasta tener éxito.

 Finalmente, diseño succionado, probado físicamente en la fábrica.



Diseño de panel de alto rendimiento

 Ansys Workbench 14.5 Análisis 
térmico transitorio.

 MESH Modelado
 Asignación de condiciones de 

frontera.
 Asignación de condiciones de 

análisis.
 Modelado sólido 3D y prueba.



Diseño de panel de alto rendimiento

 Medida de transmisión térmica y puente térmico según las normas EN 1886



Superiores propiedades mecánicas

EN1886:2007 Characteristics

Mechanical Strength D3 D2 D1
Casing Air Leakage L3 L2 L1
Filter By-Pass Leakage G1-F5 F6 F7 F8 F9Filter By-Pass Leakage G1-F5 F6 F7 F8 F9
Thermal Transmittance T5 T4 T3 T2 T1

Thermal Bridge TB5 TB4 TB3 TB2 TB1

Ratings 







Ejemplo:
 ¿Cuándo comienza la condensación en una clase TB3 de AHU, para un entorno de 

30°C y 13°C después de las temperaturas de la batería de enfriamiento?

kb : 0,75 para TB3.
Ti :      13°C
Tmax : Temp. superficial externa máxima = Tdp Punto de rocío de Te 
Te :     28°C

 kb = (Ti – Tmax) / (Ti – Te) 
 0,75= (13-Tmax) / (13-28)
 Tmax = Tdp = 24,25°C

 Para el bulbo seco a 28 ° C y el punto de rocío a 24,25 °C del cuadro HR 80% encontrado 
como nivel de humedad inicial de condensación.



kb = (Ti – Tmax) / (Ti – Te) 
dónde:

 kb : Factor de puente térmico

1,00 > kb > 0,75   para TB1
0,75 ≥ kb > 0,60 para TB2
0,60 ≥ kb > 0,45 para TB3

Clases de puentes térmicos en EN1886Factor de puente térmico

 kb : Factor de puente térmico
 Ti : temperatura interna
 Tmax : temp. superficial externa máxima
 Te : temperatura externa

0,60 ≥ kb > 0,45 para TB3
0,45 ≥ kb > 0,30 para TB4



Puntos de 
condensacion 
por encima de 
los cuales se 
produce 
condensacion 

TB1

TB2

TB3

Condiciones verano
Punto de rocio:
TB1 : 28º- 80%
TB2 : 28º - 70%
TB3 : 28º -61 %
TB4 : 28- 52 %

condensacion 
desde un TB4 a 
un TB1 

Temperatura impulsion del aire 
despues bateria a 13º

TB4

Temperatur
a alrededor 

del 
climatizador 

de 28º



Condiciones de invierno
Punto de rocio antes de bateria
De calor:
TB1 : 21º- 77%
TB2 : 21º - 67%
TB3 : 21º -56%
TB4 : 21- 45%

TB1
TB2
TB3
TB4

Temperatura del aire antes de 
la bateria a 21º

Temperatura 
alrededor del 

climatizador de 
5º



Condiciones de invierno
Punto de rocio despues de bateria
De calor :
TB1 : 35º- 60%
TB2 : 35º - 47%
TB3 : 35º - 35%
TB4 : 35º- 25%

TB1

TB2

Temperatura del aire despues 
de la bateria a 35º

TB3

TB4

Temperatura 
alrededor del 

climatizador de 
5º



T2/TB1 con 70 Kg/m3 de lana de roca,
reduccion drastica del nivel sonoro de la envolvente



Comparativa nivel sonoro de la envolvente con otros fabricantes 
reconocidos del mercado T2/TB2

El nivel de atenuación acústica de la envolvente de 
BOREAS es muy superior a la de los otros dos grandes 
fabricantes del mercado



¡Gracias!¡Gracias!


